


JAGUAR - SUOMALAISTA NYKYDESIGNIA?

Palattuani Detroitin autonayttelysta selailin juuri iimes-
tynytta englantilaisen Autocar-lehden uusinta numeroa,
jossa kuvattiin ylitsevuotavin superlatiivein uuden Ja-
guar F-tyypin designia. Auton sisustus oli kaikkine yk-
sityiskohtineen uusinta High-Techia, muotoiluelemen-
tein, jotka olivat kuitenkin perinteisinta Jaguarin urhei-
luautotraditiota. Tekstiosasta loytyi maininta auton si-
sustuksen kahdesta suunnittelijasta, joista toisen nimi
oli Pasi Pennanen. Kuka on tdma mies?

Tapasin Pasi Pennasen Genevén autondyttelyssa.
Vastassani Jaguarin standilla oli kolmekymppinen, Eto-
nin kasvatin oloinen suomalainen muotoilija. Kysymyk-
seen kuinka han tull Jaguarin palvelukseen, Pasi vasta-
si ajautuneensa Jagelle. Jo nuorena hén tiesi halu-
avansa muotoilijaksi ja autot olivat yksi kiinnostuksen
kohteista. Han hakeutui ensiksi Lahden muotoiluinsti-
tuuttiin, josta hén otti rohkean askeleen ja pyrki englan-
tilaiseen Royal College of Art'iin. Hanesta tuli ensimmai-
nen suomalainen, joka hyvaksyttiin tdhan arvostettuun
kansainvaliseen muotoilun kehtoon. Master-lopputut-
kintotyonsa han teki autosta. Ensimmainen kansainva-
lisesti merkittava huomionosoitus tuli opiskeluaikana
parhaasta lasin kdytosta Pilkington Triplex Best Use of
Glass -palkinnon muodossa. Keith Helfet, joka suunnit-
teli aikanaan Jaguar XJ220 -superauton havaitsi nuo-
ren lupauksen kywt ja otti mentorin ja opastajan roolin.
Pasin valmistuttua Keith Helfet haastatteli Pasia ajatuk-
senaan ottaa nuori suomalainen Jaguarin tiimiin. Mut-
fa miehelld oli jo kysyntaa ja vaihtoehtoina olivat Pinin-
farina ja Fiat Jaguarin lisaksi. Se, joka ensimméisend
allekirjoittaisi sopimuksen saisi Pasin joukkoonsa. Ja-
guar oli nopein, hyvin todennakoisesti Keith Helfetin
vauhdittamana

Mité sitten on kuulunut Pasin tydsarkaan? Ensim-
madisena tulee esiin Sisu kuorma-autojen design, jonka
han koki erittdin mielenkiintoisena, haastavana ja edis-
tyksellisend, mutta aivan liian lyhytaikaisena. Jaguarin
aikakaudella merkittdvimpind tindan hén pitaa Jaguar
XK 180:n suunnittelua ja sittemmin nyt parrasvaloissa

olevaa F-tyyppid. Tdméan konseptiauton suunnittelu he-
ratti myoskin Fordin paasuunnittelija J. Maysin kiinnos-
tuksen ja taydellisen tuen,

Kysymys siitd, mita on hyvé design saa Pasin in-
nostumaan ja han vertaa hyvad pukua, sen antamaa
ulkoista viestid, siihen mitd puvun sisalld on. -Miten
puvun kantaja kokee itsensd, millaisen kuvan hén ha-

“Ei riita, etta sisustus
nayttaa hyvélta. Sen
taytyy tuntua
oikealta.”

luaa antaa itsestadn. Auton ulkokuoren ja sen sisus-
tuksen tulee olla tasapainossa keskenaan. Ulkokuori
on lupaus siitd mitd sisalld on. Naita kahta asiaa ei voi
suunnitella toisistaan riippumatta.

-Sisustus on ulkokuoren sisin. Ei riitd, ettd se nayt-
taa hyvalta, sen taytyy tuntua oikealta. Se ei saa olla
pelkkad kaunista ulkokuorta kuin designhuonekalu,
jossa on mahdoton istua. Kauniin ulkonon taytyy olla
varma lupaus toimivuudesta, mukavuudesta ja nau-
tinnosta hallita jotain kaunista, joka on osa omaa tyy-
litajua.

Kun kysyn pyérien merkityksesta auton muotoilus-
sa han pysahtyyy ja toteaa: -Pydrat ovat yksi tarkeim-
pia elementtejd auton muotoilukokonaisuudessa. 50-
luvun huonekalumuotoilussa pyorat olivat kuin sen
aikaisten tuolien jalat, sisdanvedetyt - kuin jalusta,
jolla muotoiltu tuoli tai huonekalu lepdsi. Autoissa
tama nakyi erittdin selvasti esimerkiksi Jaguarin le-

Pasi Pennanen esittelee kansainvalisilta
muotoilijakollegoilta kiitosta saanutta F-
tyypin sisustusta,

gendaarisessa D-tyypissd, jossa pyorat oli vedetty si-
saan kauas lokasuojista. Ajan myota pydrat siirtyivét
ulospain tasoon koripintojen kanssa kuten Jaguar MK
Il:ssa ja myohemmin XJ 6:ssa. Tanadn pyorat tulevat
ulos koripinnoista korin alakolmanneksella ja jos kat-
somme nykyaikaisia tuoleja, niiden jalat levittaytyvat
ulos Kuin tarttuakseen alustaansa.

Tastd onkin helppo luiskahtaa arkkitehtuuriin ja
keskustelu kaantyy ranskalaiseen autodesigniin ja Re-
naultin nykyiseen muotoiluun, joka Pasin mielesta on
periranskalaiseen tyyliin osa heidan arkkitehtoonista
muotoajatteluaan. Kysymykseen Avantimen ja uuden
Vel Satisin toimivuudesta myynnillisesti Pasi vastaa
harkiten; “Ajattelepa Avantimea vaikkapa Pariisin ka-
duilla, se on sielld kotonaan, se on osa miljdota ja
Kulttuuria, ihmisten tapaa iimaista itsedan”, mutta ei
jatka ajatusta pitemmalle.

Porschen muotokieli puhuttelee hanta. Ulkoasun
pelkistyneisyys, kompaktius on pystytty sailyttamaan
vuodesta toiseen. Auto nayttda tarttuvan, ottavan ot-
teen tiehen. Samaan sarjaan hdn laskee myos Volks-

wagenin New Beetlen ja tietysti Jaguar F-tyypin. Kun
pyydan hanta kuvailemaan minkalainen on tama ote,
héan miettii hetken ja vastaa “kuin Bambi jaalla”. Ver-
taus on osuva.

Muotoilusuosikeikseen han mainitsee epardimatta
Lamborghini Miuran ja ensimmaisen Countachin seké
Corvette -69:n. Ja todellakin, jos katsoo F-tyyppia
takaviistosta,loytaa jotain samaa kuin Bill Mitchellin
suunnittelemasta Corvettesta. Tavallisten henkiloauto-
jen listan vetajat ovat nykyinen Jaguar XJR ja BMW:n
5-sarja, amerikkalaisista Pasille ovat jadneet mieleen
Chryslerin Prowler ja PT Cruiser -konseptit. Genéven
nayttelyn suosikit ovat paremmuusjarjestyksessa:
jaettu ykkastila Seat Salsa ja Jaguar F-Type, jaettu
kakkostila Toyota HSCV, jonka Pasin mielesté olisi pi-
tanyt olla nimeltadn Audi TT AAV ja Ferrari 360 -sar-
ja, kolmannella tilalla Renault Koleos ja neljantena
Peugeot Feline, joka ei aivan vastannut odotuksia.
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